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Anlass und Ziel
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Anlass °

Stédtebaufﬁrderungsprogramm "Aktive Stadt- und Ortsteilzentren"

° Verkehrskonzept als vorgezogehe MaBnahme
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Organisation des Parkraumes
vermeiden und Leiten von Verl
Etablierung von alternativen Mobilitatsangeboten

Bestandsanalyse - flieBender Kfz-Verkehr

ndliche Verkehrsstdrke (MSV)

rhebung| touristische Saison - Normalwerktag

P

nachmittagliche Spltzenstunde nachmittégliche Spitzenstunde
Kfz/h davon SV/h Kfz/h davon SV/h

Durchfiihrung von einer Erhebung
an jeweils 10 Knotenpunkten
innerhalb und auBerhalb der
touristischen Saison
Erhebungstage Donnerstag
30.07.2020 und 10.09.2020

Keine signifikanten Unterschiede in
den Verkehrsmengen

Bestandsanalyse ruhender Kfz-Verkehr

ebung| Parkraumauslastung

—— Uber90% sehr hoher Parkdruck
—— 80bis90% hoher Parkdruck
~——— 70bis80% mittlerer Parkdruck
~—— 70bis 0% geringer Parkdruck

unter 60%  kein Parkdruck

Parkraumerhebung innerhalb und
auBerhalb der touristischen Saison
in den Strallenziigen

Hohes Aufkommen im ruhenden
Verkehr

Teilweise bedingt durch historische
Bauweise (keine Stellplatze auf
privaten Grundstiicken im
Kernstadtbereich)
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Starken und Potentiale

zentrale Parkflichen werden bereits

bewirtschaftet

erhobene Parkraumgebuhr
»erschwinglich”

stark verkehrserzeugende
Einrichtungen wie das
Informationszentrum Multimar

Wattforum weisen Stellplatzanlagen

auf

Bestandsanalyse - Radverkehr

+ St

Radverkehrsfreundliche
Ausgangsbedingungen (Topographie)

Finbindung der Stadt Ténning in das
Uberregionale Radwegenetz

Radverkehrsfiihrung im Mischprinzip auf der

Fahrbahn im Sinne der StVO

geringes Unfallgeschehen

insbesondere in den Sommermonaten wird

en und Potentiale

die Stadt Tonning stark vom Radverkehr

frequentiert

F

Radverkehrsfiihrung
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Bestandsanalyse - FuBverkehr

Schwachen und Risiken -

zentralisiertes Parkraumangebot auf
dem Marktplatz fiihrt zu
Nutzungskonflikten

hoher Anteil von Dauerparkern und
Pendlern

kaum Potentialflachen fiir die
Entwicklung eines zentralen
Parkplatzes

Schwéchen und Risiken =

unkomfortable Oberflichenbefestigung fiihrt zu
ordnungswidriger Nutzung des Seitenraumes

schmale Fahrbahnen ,Fahrbahnrandparken und
unzureichende Sichten kdnnen zu
konfliktbehafteten Begegnungsfillen zwischen
Rad- und Kfz-Verkehr fiihren

Freigabe der Seitenrdume bei teilweise
unzureichend dimensionierten Gehwegen

geringes bzw. fehlendes Angebot an
Radabstellanlagen ins. an wichtigen Zielen

Radverkehrswegweisung

Abstellanlage am
Marktplatz

Ladeinfrastruktur fiir
Elektrofahrrader

Fiihrungsform auRerhalb der
markierten Streckenziige StVO-
konform auf der Fahrbahn
Flihrung im Seitenraum ist nur bei
entsprechenden Verkehrsmengen
vorzusehen

Zweirichtungsverkehr grundsatzlich
problematisch

Abstellanlagen entsprechen nicht
dem Stand der Technik

Besser: Anlehnbiigel
Elektroladesdule an der StraRe
Herrengraben nicht erkennbar



+ Stirken und Potentiale Schwichen und Risiken -

Nutzungskonflikte mit Radfahrenden durch
aufgrund kurzer Wege gute gemeinsame Fiihrung und ordnungswidriges
Ausgangsbedingungen fiir den FuRverkehr Nutzen von FuRverkehrsflichen

attraktive Wegeverbindungen unterdimensionierte Gehwegbreiten

fehlende Barrierefreiheit

e Uberwiegend keine
Barrierefreiheit vorhanden

e Aninnerértlichen

fehlende Barrierefreiheit Kreisverkehren sollten
grundsatzlich
FuRgangeriiberwege
(Zebrastreifen) vorgesehen
werden

Gehwege im Kernstadtbereich haufig zu schmal

keine FuBRgdngeriiberwege (Zebrastreifen) B
am Kreisverkehr

Bestandsanalyse - OPNV

e Netzabdeckung durch
Rufbus im 400 m-Radius
akzeptabel, jedoch nicht
optimal

e
7 Minuten FuBwegzen
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+ » Starken

bedarfsorientierte Angebotsform (F
vorhanden jedoch nicht etabliert

Anreisemoglichkeiten (duBere ErschlieBung)
mit OPNV durch Schienenanschluss maglich

Planungen zur Umgestaltung des Bahnhofes
berticksichtigen multimodalen Ansatz

Mobilitat

Mobilitat bezeichnet das Bedtirfnis
einer Ortsveranderung

Das Mobilitatskonzept beleuchtet
das Mobilitatsverhalten (welche
Moglichkeiten bestehen zur
Befriedigung der Ortsveranderung)
und insb. die Wahl des

Schwichen und Risiken =

geringes bzw. kein Angebot zu
Schwachverkehrszeiten

Fokus auf Schiilerverkehr

Bahnhof wird Rolle als zentrale Haltestelle nicht
umfassen gerecht

Barrieren an Bushaltestellen

Verkehr bezeichnet die tatsachliche
Ortsveranderung

Das Verkehrskonzept beschaftigt
sich mit der Infrastruktur (StralRe,
Gehweg, Radweg, Bushaltelle)

Verkehrsmittels o
Zu FuB

Bus / Bahn ‘ Fahrrad

Bike-
Sharing

S

Pkw

[ Car-
‘ Sharing

Taxi

E-Scooter

N [ Z \
Fahrgemein-
schaft

Potentiale

Fahrradverleih steht zur Verfligung

E-Mobilitat wird bereits verfolgt
(Ladeinfrastruktur) weist aber noch
unausgeschopfte Potentiale auf

Ubersichtliche und umfassende
Informationen bzgl. des Mobilititsangebotes
fiir Touristinnen und Touristen

Schwichen und Risiken =

konventionelles Angebot
freizeitgepragtes Mobilitatsangebot

Marketing und Kommunikation im Bereich des
Alltagsverkehres weist Liicken auf

kein Sharing-Angebot

www.@.sh

Unterschied Mobilitat und Verkehr
Beeinflussung des
Mobilitdtsverhaltens (Entscheidung,
welches Verkehrsmittel wird
genutzt) durch die Bereitstellung
moglichst vieler Verkehrsmittel



Kernbereiche

dtskonzept als ganzheitliche o Verkehrs- und Mobilitatsverhalten
Betrachtung beleuchtet den gesamten
Innenstadtbereich mit allen
Verkehrsmitteln
e Zusatzliche detaillierte Betrachtung
Bahnhofsumfeld, Marktplatz und
Hafenbereich

e Aufwertung des Bahnhofs

e Herstellung einer Mobilitatsstation
zur Verknlpfung der Verkehrsmittel

e Abwicklung des ruhenden Verkehrs

e Impulsfragen zu moglichen
Umnutzung des Markplatzes
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- Welche MobilititsmaRnahmen nnen und
- Besucher/ Besu;ﬁﬁeri | )
= A

net werden?
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Kernbereich Hafenbereich

oll der Hafenbereich zukiinftig genutzt werden? * Umg_.eStaItung des Hafenbe_re“ICheS
(Erhohung Aufenthaltsqualitat oder
Nutzung fiir ruhenden Verkehr)
er ruhender Situation
Verkehr belassen
\
it Sl mehr ruhender
il Verkehr
Langzeitparker
Offentlichkeitsbeteiligung
Nun benétigen wir Ihre Hilfe, um weitere Defizite und Potentiale in Ihrer Stadt ° Fr?gebOgen auf den folgenden
u erkennen... Seiten
e Postalische Einsendung an die
Stadtverwaltung
Fragebogen steht als Eingabemaske auf der stadtischen e FEinbringung von weiteren Impulsen

Homepage oder zum Download zur Verfligung

alternativ:

downloaden

digital oder handschriftlich ausfiillen

Postalisch oder per E-Mail an die Stadtverwaltung senden
verkehrskonzept@toenning.de

111

Gerne konnen Sie auch weiteres Feedback oder Impulse zum Verkehrs-
und Mobilitdtskonzept schriftlich an die Stadtvertretung senden

Hinweise zum Datenschutz stehen zum Download zur Verfligung

und Anregungen ebenfalls postalisch
moglich
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